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Eine Lokomotivenremise von Theo Hotz, Mitarbeiter Franz Romero, Ziirich

Die Eisenbahnen und die Flugzeuge als
wesentliche Faktoren der industriellen
Entwicklung verkorpern eine Fiille von
konstruktivem und dsthetischem Mate-
rial, welches, von den Architekten un-
benutzt, brach liegt.

Vor allem das Interesse fiir leichte,
(im Sinne von fliegend oder fahrend)
montierte Konstruktionen, ist hier an-
gesprochen wie zum Beispiel die Velo-
stander/Draisinen, die Vordach/Dop-
peldecker, die Bungalow/Waggons,
die Baugeriist/Drachen, die Tribii-
nen/Segler und die Festhallen/Zeppe-
line.

Die Aufgabe bestand darin, eine Lo-
komotivenremise fiir zwei Geleise mit
einem integrierten Werkstattbereich zu
entwerfen. Diese Remise ist Bestand-
teil des im Bau befindlichen Postbahn-
hofes in Schlieren-Miilligen

Die Besichtigung bestehender Loko-

motivenremisen zeigte, dass viele die-
ser Gebdude, vor allem neueren Da-
tums, in Beton massiv ausgefiihrt sind.
Nur ein Gebdude aus den 30er oder
40er Jahren in der Nidhe der Sihlpost in
Zirich, eine klare Stahlkonstruktion
mit Mauerwerkausfachung, erinnert
an die grosse Tradition der Eisenbahn-
bauten aus dem 19. Jahrhundert.

Dieser Entwurf stellte nun die
Moglichkeit dar, an einem kleinen Ge-
genstand Assoziationen und Bilder zu
einer Industriearchitektur im Detail zu
formulieren.

Das Baugelidnde liegt an der Grenze
von Ziirich und Schlieren, in einer In-
dustriezone; es ist eingeklemmt zwi-
schen einem Stellwerk der SBB, wel-
ches an ein Lagerhaus angebaut ist,
und der Hermetschloo-Autobriicke,
die die Geleise iiberquert.

Das Programm umfasst zweil Stump-
geleise mit Prellbock, das eine mit

Service-Grube, einen Werkstattbereich
fiir 2-3 Mann mit Sicht nach aussen
und geniigend Tageslicht, eine
Garderobe- und WC-Anlage, und aus-
serdem ein Batterielager, eine Hubsta-
plerladestation und umfangreiche
Elektrotableaus.

Die Bilder: Die Randbedingungen
der Aufgabestellung lieferten das ge-
dankliche Umfeld fiir Assoziationen
und Bilder, die den Entwurf entschei-
dend beeinflussten und bestimmten:
Schuppen, die Lokomotiven der 30er
Jahre und vor allem die Ju 52.

Die tragende Konstruktion der Lo-
komotivenremise besteht aus einem
Stahlskelett iiber 4 Felder mit einem
Abstand von 6,57 m. Die mittleren 3
Felder iiberbriicken mit je einem iden-
tischen Fachwerktrager als Priméarkon-

I Eine Ju 52 im Hangar / Un Ju 52 dans son
hangar
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3 Remise, ausgefachtes Stahlgeriist, 30er Jahre / Remise métallique des
années 30
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4 Postbetriebszentrum Schlieren-Miilligen, Lage der Remise (schwarz) / Centre postal de Schlieren-Mulligen, situation de la remise (en noir)

struktion eine Spannweite von 14,30
m. An den beiden Endwinden fallen
die Fachwerktriager weg, da der gebo-
gene Dachtrdger durch die Tor- resp.
Fahrdrahtkonstruktion abgestiitzt
wird. Sekundirkonstruktion sind
Stahlpfetten. Die Stahlkonstruktion
steht auf der 45 cm hohen, umlaufen-
den Aufbordung der Bodenplatte.
Um fiir den Arbeitsbereich Raum zu
schaffen, sind die Geleise seitlich aus
der Lingsachse geschoben. Das eine
Geleise nahe der Arbeitszone wird auf

Stahlstiitzen iiber die Servicegrube ge-
fiihrt.

Die Fassade ist als Haut gedacht,
welche das Skelett fugenlos tiberzieht.
Sie besteht aus unbehandeltem, hori-
zontal verlegtem Aluminium-Well-
blech und ist hinterliiftet. Die Fassade
schliesst unten mit einem vorfabrizier-
ten Sockel aus Zement ab.

Die Wand besteht innen aus verzink-
ten Kassettenprofilen, mit Steinwolle
isoliert, die von aussen auf die Stahl-
stiitzen geschraubt sind.

Das Eckdetail 16st das Problem, die
Wellung durch ein vertikales Profil un-
terbrechen zu miissen, unterstiitzt so
den Gedanken der Haut und ist eine di-
rekte Referenz zur Rumpfbeplankung
der Ju 52.

Das gleiche Wellblech wird als
Dachhaut verwendet. Uber dem Ar-
beitsbereich klappt das nach Norden
gerichtete Shed-Oberlicht wie der Su-
cher einer Kamera auf. Die Dachunter-
konstruktion besteht aus einem isolier-
ten Trapezblech, welches auf den



5 Burlington Zephyr. Die sogenannte Zephyr-Form, die verschiedenen
Ziigen den Namen gab, wurde Mitte der 30er Jahre zur Standardverkiei-

dung; so auch fiir den Zephyr der Firma Budd, der 1934 als Burlington-

Detail 35

6 Junkers Ju 52. Im Lawinenwinter 1951 wird Heu fiir eingeschneites
Vieh in eine Ju 52 verladen / Transport aérien de foin durant [’hiver
1951

Zephyr gebaut wurde / Le profil «zéphyr», qui a donné son nom a plu-
sieurs trains, est devenu standard vers les années 30; utilisé en 1934 par
la firme Budd, il a donné naissance au Burlington-Zéphir
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7 Fdahre / Bac
(Foto: Peter Campus: Lincolnville Ferry)

Stahlpfetten, den Sekundéartridgern,
aufliegt. Das allseitige Vordach besteht
nur aus der Wellblechhaut. Um dies zu
erreichen, sind die Vordachtrager als
von den Dachtriagern unabhéngige Ele-
mente konstruiert.

Die grossen Fliigeltiiren und die klei-
nen sind, analog dem Wandaufbau,
aussen mit Aluminium- und innen mit
verzinktem Eisenblech beplankt.

Die Bandfenster durchbrechen als
vorstehende Kasten die Fassadenhaut;
sie sind mit einer nach aussen 6ffnen-
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8 Hangar aus Wellblech / Hangar en tole
(Foto: B.A. King)

den Industrie-Kippverglasung verse-
hen.

Alle Verbindungen und Befestigun-
gen sind sichtbar geschraubt und ge-
nietet und machen die Montagebau-
welse des Gebdudes anschaulich.

Tole
Un dépot de locomotives de Theo

Hotz, collaborateur Franz Romero,
Zurich

Les trains et les avions, qui constituent

le coeur méme du développement
industriel, illustrent une somme d’élé-

ments constructifs et esthétiques large-
ment délaissés par les architectes.

Le theme traité est celul des structu-
res légeres, assemblées sur place (dans
I’esprit de machines volantes ou rou-
lantes): hangar a vélo/draisine, par
exemple, bungalow/wagon, échafau-
dage/cerf-volant, tribune couverte/
voilier, halle des fétes/dirigeable.

Le projet englobe la création d’un
dépot de locomotives couvrant deux
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10 Konstruktion, Detail / Détail de la construction
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9 Skizzen / Esquisses

voiles et intégrant un secteur-atelier. Le
dépot de locomotives est incorporé au
projet de la gare postale de Schlieren-
Miilligen, en cours de réalisation.
I’analyse de dépoOts de locomotives
existants révele que de telles construc-
tions, surtout si elles sont récentes,
sont presque toujours réalisées en dur,
principalement en béton. Seul un bati-
ment des années 30 ou 40, implanté a
proximité de la «Sihlpost» de Zurich et
constitué d’un squelette métallique
avec remplissage de maconnerie, rap-
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pelle la grande tradition des construc-
tions ferroviaires du 19e siécle.

Ce projet permet ainsi de formuler
de maniére détaillée, dans le cadre
d’une réalisation restreinte, les images
et le pouvoir d’évocation associés a
une architecture industrielle.

Le terrain se situe a la frontiere entre
Zurich et Schlieren, dans la zone
industrielle; 1l est pris entre un poste
d’aiguillage des CFF et le pont routier
d’Hermetschloo, qui franchit les voies
ferrées.

Le programme englobe deux voies
de garage munies de butoirs, dont
’une dispose d’une fosse de service,
ainsi qu’un secteur-atelier pour deux a
trois employés, avec vue sur I’extérieur
et jouissant d’un éclairage diurne satis-
faisant, un vestiaire et des installations
sanitaires. S’y ajoutent un stockage de
batteries, un poste de chargement pour
chariot-élévateur, une installation de
lutte contre I’incendie et toute une série
de tableaux électriques.

Les images ¢évoquees: Les exigences
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11 Fassade / Fagade

12 Modell / Maqueltte

Detail 37

|5-:hnitl b-t:,| axe E,Ei-l;

-----------

r v
gl
o |
i N [ S "-I:[—i
|
L.

Y ] l.'. —

®

13, 14 Schnitte / Coupes

mémes qui sous-tendent les données du
projet livrérent le cadre dans lequel se
sont inscrites images et assoclations
d’idées, influencant et conditionnant le
projet: les hangars, les trains électri-
ques des années 30 et avant tout le Jun-
ker Ju 52.

La structure porteuse du depot de
locomotives est constituée d’un sque-
lette en acier couvrant travées d’une
portée de 6,57 m. Les trois travées cen-
trales sont franchies chacune par une
poutre a treillis d’une portée de 14,30

I |
i | | lschnitt cc
|

|
u,q:-'P o

(A) (B}

m, constituant la structure primaire.
Aux deux extrémités, la poutre a treil-
lis est supprimée, dans la mesure ou la
poutre cintrée qui supporte la couver-
ture est soutenue soit par I’encadre-
ment des portes, soit par la structure
maintenant la ligne d’alimentation. La
structure secondaire est constituée de
poutrelles métalliques. La construction
meétallique est posée sur un muret haut
de 45 cm, incorporé a la dalle de sol.
Afin d’assurer une place suffisante a
I’aire d’entretien, les rails sont légere-

ment désaxés. La voie la plus proche
de ’aire d’entretien franchit la fosse de
service sur des poteaux métalliques.

La facade est concue comme un
mur-rideau continu enveloppant la
structure porteuse sans aucun joint;
elle est realisée en tbéle d’aluminium
non-traitée, dont les ondes sont dispo-
sées horizontalement, et est ventilée
par ’arriere. Dans le bas, la facade se
termine par un €lément préfabriqué
formant socle.

A I'intérieur, la paroi est habillée de
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15-17 Ansichten / Vues (Fotos: M. S.)

profilés galvanisés garnis de laine
minérale, vissés de D’extérieur sur les
poteaux métalliques.

Le détail d’angle est concu de
maniere a résoudre le probléme posé
par |’obligation d’interrompre les
ondes par un profil vertical; il souligne
I’idée d’une peau tendue sur la struc-
ture porteuse et constitue une référence
directe a 1’habillage du fuselage du Ju
52.

LLa méme tole est utilisée en couver-
ture. A la verticale de ’aire d’entre-
tien, 1’éclairage zénithal en forme de
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shed et orienté au nord s’ouvre a la
maniere d’un viseur de caméra. La
face inférieure de la couverture est
constituée par une téle nervuree 1solée
posée sur les poutrelles métalliques
formant la structure secondaire. Le
débord du toit présent sur toute la péri-
phérie du batiment est uniquement
constitué par la tole ondulée formant
le dessus de la couverture; de ce fait,
les supports de I’avant-toit sont congus
en tant qu’éléments indépendants des
porteurs meétalliques.

Les portes a vantaux sont réalisées
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18 Tragende Konstruktion / Structure porteuse

de la méme maniere que la facade,
I’extérieur étant revétu d’aluminium et
I’intérieur habillé de t6les galvanisées.

Les fenétres en bande constituées en
caisson débordent du plan de la
facade; elles sont munies d’ouvrants de
type industriel basculant vers [’exté-
rieur.

Toutes les liaisons et les fixations
réalisées a 1’aide de boulons ou de
rivets sont destinées a rester visibles et
illustrent le mode d’assemblage du
batiment.

(Traduction: Jean-Pierre Lewerer)



