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Grines Licht fur
Bahnhof Aarau

Theo Hotz AG, Zurich,
mit neuem Mega-Projekt

Nach annahernd 20-jahriger, nicht selten mithevoller Vorar-
beit wurde am 5. August 2010 der erste Bauabschnitt des
neuen Aarauer Bahnhofs in Betrieb genommen. Damit wur-
den rund zwei Drittel des Gesamtprojektes fertiggestellt. Lauft
alles nach Plan, soll in den Jahren 2012 und 2013 die zweite
Etappe realisiert werden. Die Planung des Mega-Projektes lag
in den erfahrenen Handen der Theo Hotz Architekten.

Das Gesamtkonzept




In ihrer aufderen Gestalt verleiht die von der schrag durchlaufen-
den Spange gepragte Baukorpergestaltung dem Gebaude sein
unverwechselbares Aussehen. Die gewahlte Gebaudekonstruktion
— ein Skelettbau mit optimal angeordneten ErschlieBungskerne
und einer nicht tragenden Fassade — akzentuiert diese Erschei-
nung. Somit zeigt sich das Gebaude dem Betrachter als offenes
Volumen mit grossflachig transparenter Fassade und einer Uber-
dimensionalen, markanten Bahnhofsuhr als identitatsstiftendem
Element.
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und Stiden senkrecht in die Bahnhofshalle und sind Ubersichtlich,
sicher und raumlich attraktiv untereinander sowie mit der Platz-
ebene vernetzt. :

Erschliessung und ,Meyersche Stollen”
Die HauterschlieBung ist im Zentrum des Bahnhofs und der Fuss-

wegbeziehungen angeordnet. Sie verbindet alle Geschosse der
Bahnhofshalle bis hinunter in die Parkgarage.

dS tragende raumliche Konstrukt des Projektes ist die licht-
( flutete, mehrgeschossige Bahnhofshalle, die den gross-
gedeckten Platz in Aarau darstellt. Aus den vertikalen und
ontalen Raum- und Verkehrsbeziehungen entwickelt, schafft
t ihrer eindeutigen Orientierung einen starken Bezug der
adt zur Bahn — und umgekehrt. So sind die Ziige schon vom
ofsplatz aus durch die Halle hindurch sichtbar und werden
unverwechselbaren Signet.
e verbindet den Bahnhofsplatz, die ober- und unterirdi-
ussgangerbeziehungen sowie die Vorfahrten im Erd- und
jeschoss miteinander. Sie wird sowohl von aussen als auch
von den Parkebenen in den Untergeschossen her erschlos-
Die Personenunterfiihrungen im 1. UG miinden von Norden

Eine zentrale Rolltreppen- und Aufzugsanlage fuhrt die Haupt-
kundenstrome sowohl von der Platzebene als auch von der im
zweiten Untergeschoss liegenden Bahnhofsvorfahrt direkt auf
die Ebene der Personenunterfuhrungen. Eine Besonderheit be-
findet sich im lUberwiegend von Lagerraumen eingenommenen
dritten Untergeschoss. Hier erschliesst der Neubau das System
der «Meyerschen Stollen» — einem Aarauer Industriedenkmal —
das jetzt mit einem kavernenartigen Ausstellungsraum erstmals
einer breiten Offentlichkeit zuganglich gemacht worden ist.

Vielfaltige Dienstleistungsangebote

Die unabhangig vom Bahnhofsbetrieb sowohl (iber die Erdge-
schoss- als auch die Parkgaragenebene erschlossenen fiinf Ober-
geschosse (1. - 5. OG) bieten zahlreiche Nutzungsmoglichkeiten.
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Mit der vom Architekten gewahlten einfachen Ba
struktur aus Erschliessungskernen und grosszigigen
Stltzenrastern wurden diverse — unterschiedlich
unterteilbare — Flachen als Zellen-, Grossraum- und
Kombibtiros realisiert. Die durch die schrag gestellte
Spange entstandene Gebaudegeometrie ermoglichte
dabei zusatzliche Varianten. So entstanden ebenso
iiber einen Mittelgang erschlossene traditionelle
zweispannige Dienstleistungsbereiche als auch
dreispannige Nutzungszonen mit zusatzlichem Innen- ¢
komplex sowie grossflachige Konferenz, Freizeit-,
Bildungs- und Gastroeinrichtungen. Letztere konnen
_ bei Bedarf - zu Einheiten unterschiedlicher Grosse
zusammengefasst werden. ufo
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Zahlen - Daten - Fakten

Neubau Bahnhof Aarau

Bauherr:
SBB Immobilien AG,
Development Mitte Nord,

Olten
Architekt:

Theo Hotz AG,

Zirich

Bau-/Verkehrsingenieur:
suisseplan Ingenieure AG,
Aarau
HLKS/MSR:
Polke Ziege von Moos AG,
Zurich
Elektroplanung:
HEFTI. HESS. MARTIGNONI
Zug AG
Fassadenplanung:
Mebatech AG,
Baden
Totalunternehmer
Etappe 1:
Generalunternehmer:
Anliker AG,

Emmenbrucke

Kubatur
- Etappe 1: 153.000 m?
- Etappe 2: 106.000 m?
Geschossflache
- Etappe 1: 39.800 m?
- Etappe 2: 29.900 m?
Nutzfléche
- Etappe 1: 26.500 m?
- Etappe 2: 24.200 m?
Parking
- Etappe 1: 152 PP
- Etappe 2: ca. 250 PP
Zweistufiger Wettbewerb:

1991 - 1992
Baueingabe Etappe 1+2: 2004
Baubewilligung: 2005
Bauprojekt Etappe 1: 2006
Baubeginn Etappe 1: 2008

Fertigstellung Etappe 1: 2010
Inbetriebnahme des Bahnhofs:
05. August 2010

Realisierung Etappe 2:
voraussichtlich 2012/13
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