+echnik

c
Q
x
=
=
[+]
]
o
5
=
[]
=
2
©

Marktplatz Fenster Kiichen Heizung Cheminées
Tiiren Einbaugerite Liiftung Ofenbau
Klima







29
Dossier
Weiterbauen

Der neue Hauptbahnhof Wien ist
ein verkehrspolitisches Schliisselprojekt -
sein Wahrzeichen ein Rautendach.

Ein
Faltwerk

setzt
Akzente

Das Dach des Haupt-
bahnhofs von Wien
besteht neuerdings
aus 14 Rauten.

Jede hat eine Léinge
von76m.

Von Uwe Guntern (Redaktion), Roman Bénsch (Bilder)
sowie Hotz und Hoffmann-Wimmer (Planunterlagen)
Erstmals werden in der Bundeshauptstadt aus allen
Richtungen kommende Ziige in einer Verkehrssta-
tion verkniipft. Mit der Schaffung einer hoch leis-
tungsfihigen Nord-Siid- und Ost-West-Verbindung
wird er zur wichtigsten Drehscheibe fiir den interna-
tionalen und nationalen Reiseverkehr und zu einem
zentralen Knotenpunkt im transeuropéischen Schie-
nennetz. Federfithrend fiir die Realisierung des
neuen Hauptbahnhofs Wien ist die ARGE «Wiener
Team» mit dem Architekten-Team Hotz/Hoffmann -
Wimmer. Theo Hotz Partner zeichnen verantwort-
lich fiir die Bahnhofsbedachungen.

Neuer Stadtteil

Bereits in den verschiedenen Phasen des Masterpla-
nes wurde die Verkehrsstation als Knotenpunkt des
offentlichen Verkehrs mit einer skulpturalen Dach-
struktur als stadtebauliches Leuchtturmprojekt und
Landmarke fiir den neuen Stadtteil entwickelt. Sie
bildetals 6ffentlicher Raum das Bindeglied zwischen
den bis anhin durch den Giiterbahnhof getrennten
Stadtteilen Favoriten und Wieden. Durch die Hoch-

stellung der Bahngleise auf eine Briicke von 7m Héhe
iiber dem Stadtgrund wird die Bahninfrastruktur
von der Fussgingerebene entflochten, und den
Bahnpassagieren erdffnet sich ein Weitblick {iber die
neuen und alten Stadtquartiere. Die grossziigige
Eingangshalle am Siidtirolerplatz verbindet die
nord- und siidseitigen 6ffentlichen Plitze durch die
Verteilerhalle auf der Fussgéngerebene. Dort findet
ebenfalls die Anbindung an die S-Bahn und die
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U-Bahn statt. Uber die grosse Bahnhofshalle/Bahn-
hofspassage sowie die beiden Durchfahrten — Ver-
bindungsstrasse West und Verbindungsstrasse
Ost-werdendie beiden Bahnhofsviertel zusammen-
gefiihrt. Die rdumliche Organisation der angrenzen-
den Gebiete stellt sicher, dass eine Gleichwertigkeit
vorherrscht. Dasumliegende Quartier stelltein Qua-
drat miteiner Seitenlingevon etwa soomdar. Gross-
ziigige Vorplitze und stidtebauliche Akzente sowie
der rdumliche Dialog der Einzelareale betonen die
Bedeutung des Quartiers im gesamtstddtischen Er-
scheinungsbild. Neu geschaffene Freirdume wie der
Europapark entstehen als Ausdruck einer sozialen
Landschaftsgestaltung. Mit differenziertem Nut-
zungsangebot, hochwertiger Architektur und konti-
nuierlicher Evaluierung werden hohe Identitit an-
gestrebt und Werte der Nachhaltigkeit forciert. Das
Wahrzeichen des Bahnhofs ist ein Dach aus einem
rhythmisch strukturierten Faltwerk.

Dynamisches Raumerlebnis

Mit ihm wird eine Dramaturgie von starken Innen-
riumen und Aussenriumen generiert. Das Dach er-
zeugt ein dynamisches Raumerlebnis seltener Gro-
ssenordnung. Die geometrische Dachstruktur, die
mit einem dynamischen Auftakt {iber der Querver-
bindung der Mommsengasse einen stidtebaulichen
Akzent setzt, baut sich als einfache Bahngleisiiber-

Theo Hotz Partner
Architekten

Die Tatigkeitsbereiche der Theo Hotz
Partner Architekten umfassen grund-
sétzlich die gesamte Spannweite von

Architekturaufgaben inklusive der
Generalplanung. In jahrelanger

Planungs- und Bautatigkeit hat sich das

Biiro umfassende Kompetenzen in
unterschiedlichsten Facetten des
Planungsprozesses erarbeitet.
Insgesamt sind in dieser Zeit liber

dachung iiber den zwdlf Bahngleisen auf. Die Struk-
tur des Daches orientiert sich am Typ der Stan-
dardeinzeldicher der OBB, die sich durch die
raumliche Auf- und Abbewegung sowie durch seitli-
ches Ausdehnen und Komprimieren zu einer &u-
sserst kriftigen rhythmisierten Bahnhofshalle ent-
wickelt. Das Dach besteht aus 14 Dachrauten und
fiinf Einzelddchern (mit einer Abmessung bis zu
120x420m), die sich in gegenlidufiger Wellenbewe-
gungiiber die Bahngleise erstrecken.

Eine Dachraute besteht aus einem riumlichen
Fachwerk, in dessen Zentrum sich jeweils ein rhom-
busformiges Oberlicht (etwa 6x3om) &ffnet. Aus
diesem Oberlicht wachsen zwei dynamisch geformte
Zwillingsstiitzenpaare, die den Lastabtrag mit einer
Spannweite von rund 38m erméglichen. In der Uber-
schiebung der Rautenziige entstehen wiederum rau-
tenformige seitliche Offnungen, die mit einer ge-
schuppten Glasfassade aus Dreiecksgldsern vor
Wind und Wetter schiitzen. Die Untersichten bilden
mit Knicklinien die Struktur des Faltwerkes ab und
formen aus Dreiecksflichen einen Kristallkdrper
mit differenzierten Lichtspielen. Die Entwicklung
dieser Kraftlinien ist das Ergebnis einer engen und
frithzeitigen Verkniipfung zwischen Architektur und
Ingenieurbaukunst, die sich in der Asthetik der Kon-
struktion abzeichnet. Federfiihrend fiir die Entwick-
lung und Planung der Dachkonstruktion war das

Im Querschnitt wird die
rhythmische Struktur
des Rautendachs
deutlich.

Die Dacheindeckung
besteht aus Alumini-
umprofiltafein. Auf-
grund der Kriimmung
des gesamten Bau-
werks gleicht keine
Raute einer anderen.

hundert Projekte realisiert worden. In
letzterer Zeit gewinnen Umbauten und
Sanierungen immer mehr an Bedeu-
tung, gleich wie die Mitarbeitan
Projektentwicklungsprozessen. Der
grosste Teil der Auftrdge geht auf
erfolgreich bearbeitete Wettbewerbe
zuriick. Die 40 Mitarbeiterinnen blicken
auf eine langjahrige Erfahrung in
Planung und Ausfiihrung von Bauten
des gesamten Architekturspektrums
zurlick. Basis fiir den Erfolg ist die
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interdisziplindre Zusammenarbeit

mit Auftraggebern, Behérden, unter-
schiedlichen Fachleuten wie auch die
enge Kooperation der Bauindustrie zur
Entwicklung innovativer Produktlésun-
gen. Dies ermdglicht es, kreative
Architekturldsungen mit hohem
Qualititsstandard zu entwickeln.
Ausserdem wird dadurch ein Service

‘geleistet, der die vollstandige Prozess-

kette von der Projektentwicklung bis zur
Realisierung umfasst.
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VAVAS.
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Biiro Theo Hotz Partner Architekten. Bereits im sieg-
reichen Wettbewerbsprojekt war die Entwurfsidee
ablesbar, aus einzelnen Bahnsteigiiberdachungen eine
itber die gesamte Gleisanlage gespannte Bahnhofs-
halle zu generieren. Mithilfe von unzéhligen analogen
und digitalen 3D-Modellen wurde das Rautendach im
Ziircher Biiro entwickelt. 35 Statiker und Konstruk-
teure der Unger-Gruppe vollendeten bei Ubernahme
der 3D-Daten der Architekten den Planungsprozess
mittels modernster CAD/CAM-Systeme.

Die 3D-Software begleitete alle relevanten Pro-
zesse vom Projektmanagement iiber Statik, Planung,
Materialbedarfsermittlung, Einkauf, Produktion,
Montage bis zu den Vermessungs- und Abrech-
nungsarbeiten. So wurden die Einzelrauten, in de-
nen kein einziger Bauteil waagrecht ausgerichtet ist,
durch den konsequenten Einsatz neuester Technik
und Software zum Gesamtkunstwerk Rautendach
zusammengefiigt. In der Unger-Produktionsstitte
in Oberwart wurden 70135 lose und 21065 ge-
schweisste Bauteile angefertigt - eine technische

und logistische Meisterleistung, denn aufgrund der
Kriimmung des gesamten Bauwerks gleicht keine

Bautafel

Bauherr OBB Infrastruktur AG, Wien
Masterplan/Gesamtkonzept ARGE Wiener Team:
Architektenteam Hotz/Hoffmann-Wimmer
Architektur Rautendach Theo Hotz Partner AG
Tragwerksplaner Werner Consult Ziviltechniker-
gesellschaft m.b.H., Wien
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Raute der anderen. Die hohe Stahlqualitit und der
Korrosionsschutz gewidhrleisten die Langlebigkeit
und somit die Nachhaltigkeit der Konstruktion.

Materialisierung und Technik

Die Fassadenhaut aus Aluminiumpaneelen an der
Dachuntersicht ist sichtbar mit Nieten befestigt und
entwickelt sich zu einem vielfiltig facettierten Falt-
werk aus grossflichigen Dreiecken, die mit ihrem er-
staunlichen Lichtspiel massgeblich zur besonderen
Erscheinung des Hauptbahnhofes beitragen.

Die Dacheindeckung besteht aus Aluminium-
profiltafeln, die in einer Blattstruktur so gestaltet
sind, dass das Wasser in Mittelrinnen zusammenge-
fithrt wird. Der Dachinnenraum dient als Medienka-
nal und kann betreten werden. Durch den Verkehr
der Giiterziige muss am Hauptbahnhof mit Hoch-
brandszenarien gerechnet werden. Das Stahlfach-
werk im Innern des Dachkdrpers wird durch einen
speziell fiir die Bediirfnisse des Hauptbahnhofs ent-
wickelten Hitzeschild geschiitzt. Die geschuppten
Seitenfassaden zwischen den Rautendédchern lassen
sich zur Entrauchung 6ffnen. @

Fassadenplaner Rautendach FOB Face of
Buildings Planning Stimakovits, Oberpullendorf
Baukosten Gesamtkosten Hauptbahnhof Wien,
inkl. Infrastrukturprojekt: 996 Mio. €, davon
Gesamtkosten Verkehrsstation: 240 Mio. €,
davon Kosten Dachkonstruktion: 30 Mio. €
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Die Isometrie des
Rautendaches. Dazu
einige Kennzahlen:
35000m? Stahlbau,
Verkleidung aus
Aluminium, ingenieur-
technische Leistung
etwa 7000t Stahl,

14 Rautena 76 m
Lénge, 5 Einzeldédcher
(etwa 200m Lange),
gesamte Ausdehnung:
etwa 120 x 460m.
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